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Mensaje de Navidad para la Familia Naval “"GRUPO ARRECIFES GOLF”
OTRO SECRETO MUY BIEN GUARDADO... ESCUELA NAVAL DE CADETES ENTREGO 277
LENTITUD EN LAS MILES ISLAS TITULOS PROFESIONALES
DE LAS FILIPINAS EL LACONIA ,
ALGUNOS RECUERDOS COMO COMANDANTE ZAFARRANCHO GRAFICO ,
DEL ARC INDEPENDIENTE CYBER-CORREO DE LA ARC-LULU
GOBERNAR CON LA ECONOMIA INFORMACION COMERCIAL PARA LA
Y LA SEGURIDAD PROMOCION DE EMPRESAS, NEGOCIOS Y

ACTIVIDADES DE LA FAMILIA NAVAL

BODAS DE PLATA DEL MASCARON DE PROA

MENSAJE DE NAVIDAD PARA LA FAMILIA NAVAL

Si tienes tristeza, alégrate.
La Navidad es Gozo.
Si tienes enemigos, reconciliate
La Navidad es Paz
Si tienes amigos, biscalos.
La Navidad es Encuentro.
Si tienes a tus padres a tu lado, relinete

La Navidad es Familiar
Si tienes tinieblas, enciende tu lampara,
La Navidad es Luz.
Si tienes soberbia, sepultala.
La Navidad es Humildad.

Si tienes errores, reflexiona.
La Navidad es Verdad.
Si tienes odio, olvidalo.
La Navidad es Amor.

FELIZ NAVIDAD Y MUCHO AMOR
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Por: CN (r) NA 74-76 Fernando Alonso Tabares Molina

OTRO SECRETO MUY BIEN GUARDADO...
Corria el afio de 1980 y el ARC BOYACA se encontraba en BN1 en el Sector C-2
.- acoderado al ARC CORDOBA, ese 1 de febrero de 1980 la Junta de Gobierno de
| & Reconstruccion Nacional (Sandinista) declaré nulo el Tratado Esguerra-Barcenas vy
) p’ reclamé el archipiélago de San Andrés y Providencia, en su respuesta, el canciller
— Diego Uribe Vargas desestimd las pretensiones nicaragliienses. En la Base, todo
transcurria como siempre, a bordo de las unidades de guerra, la rutina seguia igual, todos se afanaban
por mantener sus unidades listas para operar. Tres dias mas tarde, el gobierno sandinista le presentd
al mundo su “Libro Blanco”, algo que sacudio6 los cimientos de la cancilleria colombiana y confirmé que
los sandinistas hablaban en serio. El 27 de Febrero se produjo la toma de la embajada de la Republica
Dominicana en Bogotda por parte de guerrilleros del M-19, quienes posteriormente fueron recibidos como
héroes en La Habana el 25 de Abril. En los corrillos y tertuliaderos se hablaba de la colaboracién del
gobierno sandinista a la guerrilla del M-19, ese era el tema del momento - Casi un afio después, el 23
de Marzo de 1981, el presidente Julio Cesar Turbay Ayala suspendié las relaciones con Cuba por su
comprobada complicidad con los movimientos subversivos que delinquian en Colombia y su cercania
con el gobierno sandinista que continuaba con sus manifestaciones hostiles hacia nuestro pais - El
tiempo seguia pasando y un buen dia de Junio de 1981, atracé en transito en el muelle de Colpuertos
la fragata britanica HMS ANTELOPE F-170, la cual venia haciendo un crucero por el Caribe, siendo el
ARC BOYACA su buque anfitrion y yo fui nombrado su Oficial de Enlace. Pude hacer un recorrido bastante
interesante por algunas de sus dependencias y casi un afio después esas imagenes volverian a mi
memoria cuando, en plena guerra de Las Malvinas, esa fragata fue impactada con dos bombas de 1000
libras que perforaron su casco y una de ellas explotd cuando unos tripulantes trataban de desactivarla,
se partiod en dos y se hundié en la Bahia Ajax.

A finales del 81, tuvimos las acciones relacionadas con el hundimiento del Karina y la Batalla Naval de
Bahia Cuevita, ya descritas en la edicion anterior y nos habiamos quedado en el 20 de Enero de 1982,
cuando “el poderoso” atraco en BN1. Para ese entonces siguieron los relevos de algunos Oficiales, el
sefior CC Steer habia dejado encargado del Segundo Comandante al seifior CC Wiesner, quien a su vez
le entregd el cargo en propiedad al sefior CC Orlando Perdomo Quezada, también llegé el sefior TF
Tamayo Saulo al Departamento de Ingenieria y el sefior TF Rico Armando como Jefe del Departamento
de Servicios. Podria decirse que ya estdbamos completos para encarar las odiseas que el nuevo ano nos
tenia preparadas. Ante la escalada de los sandinistas sobre nuestro archipiélago y nuestras relaciones
rotas con Cuba, el mando naval se preocupaba por el estado operacional de nuestras unidades de guerra
para enfrentar esa amenaza, mas aun, cuando se decia que durante 1981 los soviéticos habian
entregado mas de 66.000 toneladas de equipo militar a Cuba y que una gran porcion de ellas podia
estar ya en poder del gobierno sandinista. Por ejemplo, las noticias llegaban informando que la milicia
territorial cubana ya contaba con 500.000 hombres, muchos de los cuales habian sido transferidos a
Nicaragua para apoyar al régimen sandinista. La inteligencia norteamericana tampoco daba buenas
noticias, confirmaba que la Marina de Guerra de Cuba tenia operativos seis submarinos soviéticos diésel
de patrulla del tipo Proyecto 641 (“Foxtrot” segun el cédigo de la OTAN). Asi las cosas, Cuba tenia en el
Caribe una flotilla de submarinos oceanicos que le daban cierta jerarquia como potencia naval de tercera
o cuarta linea.

Pero si bajo el agua habia malas noticias, en la superficie eran peores: los cubanos se paseaban con
una fragata clase Koni (“Mariel”) de 1900 toneladas, un radio de accién de 2.000 millas, equipada con
un sistema Asrock RBU 6000 Smerch2, con misiles SA 9K33 y Misiles SS-N-2 Styx, los cuales también
estaban instalados en naves de ataque “Osa” de 210 toneladas y “"Komar” de 70 toneladas. Y para
completar, en el aire las cosas eran de terror, los hermanos Castro habian recibido 200 cazas MIG (MIG
23ML Flogger A y MIG 21 MF y Bis), los cuales con pistas aseguradas en Nicaragua y Granada podrian
cubrir todo Centroamérica y la parte norte de Suramérica. Afortunadamente, la Marina de Guerra
Sandinista contaba con tres patrulleras clase Dabur y tres lanchas guardacostas clase Hateras bastante
deterioradas, de las cuales solo las tres primeras poseian canones Oerlikon de 20 mm, que no
significaban una amenaza para ser tenida en cuenta ante una eventual accidon contra nuestros cayos o
inclusive la isla de San Andrés, ante tan precario material, ese régimen le habia echado mano a su flota
pesquera y de transporte de cabotaje, convirtiéndolos en buques de patrulla, debiendo enviar a sus
tripulaciones a capacitarse a Cuba, al Centro de Preparacidén de Especialistas Menores Navales (CPEMN).
Si, Nicaragua estaba en los rines, pero, un eventual apoyo cubano debia considerarse y por lo tanto
nuestro archipiélago estaba bajo una amenaza real.

Dentro de los planes de mejoramiento de nuestras unidades navales que el alto mando naval tenia
proyectadas, el 29 Marzo de 1982 recibimos a bordo la visita de la comisién del SIMA de |la Base Naval
de Mayport en Jacksonville USA, para coordinar las reparaciones que se necesitaban a fin de dejar la
unidad con un alto nivel operativo. En lo que era de mi resorte, el dictamen dado sobre el estado de la
pieza de 3”/50 fue muy malo, la pieza presentaba un desgaste muy importante en los bloques de cierre,
en los tubos cafion y en el sistema de disparo, mas especificamente en las agujas de disparo,
recomendaron no dispararla mas ante el riesgo del desprendimiento de uno de los bloques de cierre. El
2 de Abril se inici6 la guerra de Las Malvinas, Argentina invocd el TIAR (Tratado Interamericano de
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Asistencia Reciproca), pero Colombia votdé en contra de la solicitud Argentina ya que apoyaba las
negociaciones por vias diplomaticas y no estaba de acuerdo con una accién directa mediante el uso de
las armas, lo cual segun se decia, si Colombia apoyaba una accidén de esta clase, podria darle razones
justificadas a Nicaragua para hacer lo mismo en nuestro Archipiélago y a Cuba para apoyarla.

Era jueves 8 de Abril y como siempre, la bahia habia amanecido muy tranquila, a las seis de la manana
mientras alistaba los libros de |la guardia para recibir a los francos miraba los sabalos sacar sus aletas
en la superficie y alla en medio de la bahia, el ARC TUMACO en su eterno fondeo seguia esperando dias
mejores que nunca llegaron, los dias de los petroleros en la ARC terminaban para siempre. Verifiqué
nuevamente el formato de alistamiento pre zarpe, hasta ese momento todo estaba ok, las calderas
estaban prendidas y subiendo presion para el zarpe, el Departamento de Servicios seguia en su frenético
ir y venir de provisiones, los ingenieros, con “el calvo” Goémez de recluta elegido, bajaban canecas con
lubricante - siempre me llamé la atencidon como esas canecas arrojadas desde un camioén no se
reventaban al caer sobre una llanta en el muelle - En el puente, la guardia de Operaciones bajo los ojos
atentos del TK Guerrero habia esperado que tuviéramos corriente de a bordo para energizar los equipos
y hacian sus verificaciones finales, en Armamento, “el mono” Méndez aprendia a energizar, trincar la
pieza y ponerla a “son de mar”. Desde antes del anuncio de los sandinistas en Febrero del 80, el poderoso
se habia estado turnando los relevos de los cayos y el patrullaje sobre el Meridiano 82° con el ARC
SANTANDER, el ARC PEDRO DE HEREDIA y el ARC RODRIGO DE BASTIDAS, en esos momentos pensaba
gue mafana a esta hora nos cruzariamos con el "SANTANDER"” en alta mar y en el alerén de babor veria
la inconfundible silueta del TK Francisco Rodriguez, “Pacho”, contento por ese regreso a casa. A las
08:00R, puntuales como un tren inglés, zarpamos con destino a SAI en cumplimiento de la Oroper 057-
CFNA-82. iSandinistas, alld vamos!

Ese fin de semana, mientras estdbamos fondeados en la Rada de El Cove, la isla de San Andrés era un
hervidero de turistas y como cosa rara, de periodistas, era sabado 11 y del CESYP (creado mediante la
disposicién 005 de las FFMM del 05 de marzo de 1982 vy la resolucién del Ministerio de Defensa Nacional
No. 647 del 26 de marzo del mismo afio, con el propdsito de agrupar a todas las Unidades militares
acantonadas en el Departamento Archipiélago) llamaron al sefior CF Jorge Orjuela CMN para una reunion
urgente. A su regreso, cuando el bote motor hacia su maniobra para acercarse a la escala real, toda la
tripulacion, con contadas excepciones, se encontraba asomada por la borda de estribor esperando con
impaciencia la orden de zarpe, para casi todos, era preferible un buen recorrido por los cayos, con pesca
incluida, que la gastadera de plata o la medidera de calles en San Andrés. Todas las caras reflejaron
una enorme expresion de asombro, el sefior Comandante llegé acompafiado de dos hermosas mujeres,
muy emperifolladas, de pantalones cortos, gafas oscuras, pavas y con sendas libretas de apuntes en las
manos, eran nada menos y nada mas que Cecilia Gdmez y Amparo Peldez, las mas famosas periodistas
de la televisién colombiana del momento, que venian a bordo autorizadas por el alto mando con la
intencion de terminar una nota periodistica que estaban preparando sobre la situaciéon de amenaza que
vivia el archipiélago y que seria emitida en los préximos dias. De mds estd decir que los “goleros”
empezaron a revolotear, hasta Campos “el pelicano” debid ser espantado del area y a esas “sirenas
capitalinas” solo pudimos verles la popa cuando desaparecieron por la escotilla rumbo a la Camof
escoltadas por los Oficiales Superiores y los Jefes de Departamento. iTripulacion: descansen ar!

Estaria de mas decir que en la Camof no hubo sillas pa’ tanto recluta, almorzamos después de que las
susodichas lo hicieran y subieron al puente para coordinar las actividades a seguir y por obvias razones
se nos indicd que debiamos almorzar de afan... Tomando el Ultimo sorbo de un tinto, se pitd el primero
de los muchos ejercicios de zafarrancho de ese dia, en el primero todo fue profesionalismo y disciplina,
en los otros, tres horas después, los madrazos no se alcanzaban a escuchar en el puente. Asi transcurrio
el dia mientras el equipo periodistico filmaba y tomaba nota. Terminaron las actividades cuando el sol
se habia ocultado en el horizonte y mientras en la Camof el sefior Comandante y el Segundo Comandante
con los Jefes de Departamento intercambiaban anécdotas, explicaban a las ninfas los significados de
tantos términos marineros, la tradicion de ponerse la gorra, de quien se sienta en la silla del Comandante
y alguno se las dio de poeta y empezd con el infaltable “me voy a beber el mar..”, sond el
intercomunicador de la Camara, el sefior Comandante respondié de inmediato, escuchd atentamente y
disculpandose le indico al Segundo Comandante que lo acompafara al puente, pocos minutos después
escuchamos la pitada por el anunciador general: “Atenciéon el personal, este no es un ejercicio, repito,
este no es un ejercicio, zafarrancho de combate, servicios especiales a sus puestos, la unidad se alista
para zarpe de emergencia, personal tripular sus estaciones”. Bueno, dije, ahi vamos otra vez...

Media hora antes, la guardia de puerto que estaba atenta en el radar, detecté un contacto a 12 millas
con rumbo 190°, lo habia anotado en la minuta y siguié tranqueandolo a intervalos de tiempo regulares,
cuando llamaron al sefior Comandante al puente, ya los contactos eran cinco en perfecta formacién
diamante y en la oscuridad sus luces eran visibles desde el puente, el Comandante no lo dudd ni un
segundo, iZafarrancho de Combate y zarpe de emergencia! Mi capitan, dijo el Segundo, équé hacemos
con las periodistas?

Pues hay que desembarcarlas, dijo el Comandante.

— Pero no podemos esperar mientras el bote motor va y regresa, dijo alguien.

— iCallese recluta!

— Entonces que el bote motor se quede en el Cove y nos espere mientras regresamos.

— &Y si nos hunden? Lo vamos a necesitar y en la cedula de abandono yo voy en el bote.
— iCallese recluta!
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— Mi capitan, las periodistas dicen que ellas no se bajan, que esta es la oportunidad de mostrar la
verdadera situacion de la isla y que con esta noticia se ganan el Pulitzer, que ellas firman lo que
sea, que ellas hicieron un curso de corresponsales de guerra por correspondencia con el Cuerpo
de Bomberos de Chia y que van por su cuenta y riesgo.

— iQue carajos, la patria es lo primero! que el TK Parody se encargue de las periodistas y su equipo
y los ubique en el CIC, JDO envie una clave al CESYP informando que zarpamos a verificar esos
contactos, orden6 el Comandante...

Cuando surcabamos las aguas saliendo de la Rada de El Cove en zafarrancho de canal barrido (é?) y
oscurecimiento, los contactos ya eran nueve, al parecer la tan temida invasiéon sandinista era un hecho,
ya se habrian tomado los cayos y ahora venian por San Andrés, no se las ibamos a dejar tan facil. En
el puente, todo era tensién, el radarista pensaba que esos contactos no podian ser bandadas de
pelicanos, de eso estaba seguro, a menos que los pelicanos llevaran linternas y luces de navegacion; el
TK Guerrero en el cuarto de cartas ojeaba el Jane’s pero la informacién sobre la marina nicaragiense
estaba desactualizada, ese ejemplar era de 1970... en el CIC todo era movimiento frenético, el Jefe
Comas tenia desplegados los ATP I y II, le pedia al puente que lo mantuviera constantemente informado
sobre el tipo de formacién tactica que asumian los contactos enemigos a fin de recomendar rumbos y
velocidades; por su parte, las periodistas no podian ver nada, poco a poco sus o0jos se iban
acostumbrando a semejante oscuridad, pero estaban fascinadas con ese ajetreo tan diferente a todo lo
gue habian visto o imaginado, era como estar en el crucero estelar MC80 “Hogar Uno” de la Guerra de
las Galaxias, decia Amparo. En la pieza de 3”/50 ya estaébamos listos, habiamos cargado municiéon ATP
y esta vez si, teniamos los contactos a la vista con marcacion y distancia fijos y listos para disparar. Lo
propio habia hecho el TK Montagut, quien ya tenia sus ametralladoras .50 encananadas y listas. Mientras
zarpamos, los contactos se habian alejado, notamos que no se dividieron, ni aumentaron la velocidad,
ni cambiaron el rumbo, tampoco respondian a las llamadas de radio requiriendo sus intenciones, origen,
destino o bandera, muy diferente a lo que pasaria muchos afios después con la M/N “VALENVERG"... esa
si respondid, pero esa es otra historia.

- De pronto es una trampa y solo quieren alejarnos de la isla mientras la verdadera fuerza esta
desembarcando por Sarie Bay, dijo alguien en el puente.

— iCallese recluta!

— De pronto el recluta tiene razén mi Capitan, esos contactos siguen moviéndose hacia el sur...

— iCalles... mire Perdomo, no hay mas unidades navales en la isla, ocupémonos de estos primero
y ya después veremos que hacemos, por lo pronto que la Policia se encargue de los que
desembarquen!

— Los bomberos y los del Club Rotario se pueden requisicionar para apoyar a la Policia...

- Uribe, venga, saque a ese recluta de aqui antes de que lo tire por la borda...

— Como ordene mi Capitan, mire Teniente Guerrero, vaya al CIC y prepare un plato de estrellas
para mafana.

— Pero alld no hay luz mi Teniente, eso estd muy oscuro...

— iHombre al aguaaaaa!

— Esos contactos no responden mi Capitan, mantienen el rumbo y a esa velocidad que llevan,
cuando los alcancemos estaremos muy lejos de la isla, recomiendo hacer un disparo de
advertencia con la pieza de 3”/50, dijo el JDA.

— Torre puente.

— Siga puente este es torre.

— Torre, efectie un disparo de advertencia a proa de los contactos.

— Puente esta es torre, recibido.

— iFuego!

Nada... se oy6 un clic seco, pero no hubo disparo.

— Torre puente, ¢{Por qué no han disparado?

— Puente torre, al parecer el circuito de disparo presenta una falla. Voy a cambiar el selector de
disparo al cafién de estribor.

— Este es puente, recibido.

— iFuego!

Nada, el mismo clic seco...

- Puente torre, negativo, el otro cafidn tampoco dispara. Vamos a revisar e intentar el disparo a
percusion.

— Torre puente, recibido... maldita sea, a la hora que le dio por joder a esa pieza.... iGuillén, mire
a ver qué pasa!

- Como ordene mi Capitan.

Mientras tanto, en la pieza, verificamos todo el sistema de disparo, uno de los electricistas de a bordo
nos colaboro6 verificando los voltajes que llegaban a las agujas de disparo... icero voltiosi Verificamos el
sistema manual de disparo a percusion, funcionaba, pero la aguja no alcanzaba a impactar el
fulminante...

— Puente torre...
— Siga torre este es puente.
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— Puente al circuito JDA, la torre no dispara y es imposible corregir el desperfecto en estos
momentos.

— iMaldita sea! Pues al cabo que ni queria...

— iChanfle! Perdon mi Capitan, recomiendo full avante rumbo 185 para interceptar los contactos.

— iMaquinas full avante, rumbo 185!

Varios minutos después:

- Segundo, éaun no se pueden distinguir los contactos, que tipo de embarcaciones son?

— Afirmativo mi Capitan, parecen pesqueros...

— De pronto el TK Guerrero tenia razon y es una fuerza de distraccién, nada raro que cuando nos
tengan a tiro nos rodeen y nos hundan a punta de rockets, dijo alguien mas.

— ¢Otro diciendo pendejadas? Uribe...

- iHombre al aguaaaa!

Mientras avanzabamos raudos sobre las olas persiguiendo al enemigo, desde el puente siguieron
insistiendo por el VHF en canales 16, 71 y 72, al cabo de media hora y después de una rafaga de .50,
por fin respondieron a los insistentes llamados, resulté que si eran pesqueros, pero no nicaraglienses,
eran nueve pesqueros mexicanos que partieron de Puerto Juarez, cruzarian el Canal de Panama con
destino final Manzanillo en el Océano Pacifico mexicano, venian con piloto automatico y el encargado de
controlar la navegacion nocturna se habia dormido. Se les ordend parar maquinas, alistar toda la
documentacion pertinente y prepararse para una inspecciéon. Mientras maniobrdbamos para acercarnos,
se alistd el bote Zodiac y la Tripulacién de Presa para la inspeccién, al mismo tiempo, “mientras ya no
habia riesgo para su vida”, se trasladaron las periodistas y su equipo al puente para que pudieran ver
toda la operacién de interdiccién, registro y control maritimo, nada se dijo sobre la falla de la pieza de
3"/50, pero si se les pididé que en su informe periodistico no se dijera nada ni se mostraran nuestras
capacidades de armamento ni tacticas operacionales.

Tuvimos que esperar a que todos los pesqueros se ubicaran a una distancia segura unos de otros y al
mismo tiempo donde pudiéramos controlarlos a todos. La inspeccion demord bastante, se
inspeccionaron una a una todas las embarcaciones, la tripulacion de presa estuvo todo el tiempo
protegida desde las cubiertas del poderoso por fusileros listos para reaccionar en caso de algun ataque
y para mayor seguridad la pieza de 3”/50 ronzaba constantemente de un pesquero a otro. El bote Zodiac
transportd a bordo al encargado de la flotilla de pesqueros, quien llevé la documentacidon que certificaba
la legalidad de las embarcaciones, de la travesia y de las tripulaciones, ademas, eran embarcaciones
completamente nuevas, con equipos de punta y vacias, lo que facilitd la inspeccion. La Tripulacion de
Presa dio el parte de término de la revista sin novedad y cuando se retorné al mexicano a su pesquero,
esta regresoé al buque. Se escuché el chasquido del anunciador general: Atencién el personal, la unidad
pasa a situacion normal, bote Zodiac a bordo, servicios especiales continlian en sus puestos.

— 1DO proceda al Cove y esté atento al radar...
— Como ordene mi Capitan...

Ya en horas de la madrugada y después de una verificacion del area, recalamos en El Cove, fondeamos
con dos grilletes en el agua y nos dispusimos a chismosear el desembarco de las ninfas. El bote motor
se acerco a la Escala Real y pudimos ver como las dos sirenas, un poco gualtrapeadas por el mar vy el
trasnocho, eran practicamente cargadas y embarcadas en el bote, acompafadas eso si, por sendos
galanes que las llevaron hasta el muelle y verificaron que partieran raudas y seguras hacia su hotel.
Con el poderoso en guardia permanente, la isla podia dormir segura, por ahora...

— Mi Teniente Uribe, ¢Qué hago con el plato de estrellas?
— iHombre al aguaaaa!

Nota: Este “secreto”, el anterior y el que viene, han sido posibles gracias a los archivos histéricos del
ARC BOYACA gentilmente obtenidos y suministrados por el Sefior VALM Ordonez Luis. A todos los aqui
mencionados, superiores, compaferos y subalternos les reitero mis respetos e inagotables sentimientos
de admiracién y agradecimiento. Feliz navidad y prospero 2022 para todos los Cybercorrederos.

PD: Si a Gustavo Petro “le cabe el pais en la cabeza”, con todas las barbaridades que esta diciendo, Dios
nos libre de caer en las manos de semejante descerebrado.
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LENTITUD EN LAS MILES ISLAS
DE LAS FILIPINAS

Por: CN Mario RUBIANOGROOT ROMAN (“Papayo el Velachero”)

Diez dias después de su arribo al paraiso contindan su marcha rumbo al oeste. Los
acompafan una luna llena y vientos propicios. Apenas han avanzado pocas leguas cuando
Pigafetta cae al agua. Nadie lo ve. Se salva sujetandose a una cuerda y grita pidiendo
ayuda. Punzorol manda a dos pajes con el esquife a recogerlo. Falté poco para que se
ahogara. Gines de Mafra grita:

—iCasi se nos ahoga el cronista!

Magallanes sale de su camarote asustado. Lo llama a su recinto, le pasa unas calzas suyas y lo reprime
mientras el italiano se quita la ropa mojada.

—iUsted tiene la obligacion de cuidarse!

El cronista tirita de frio y de miedo.

—Si se muere lo mando a ahorcar, éentendi6?

El lenguaraz asiente. Se persigna. Mira su anillo y lo besa.

El 28 de marzo (jueves santo) ven humo en una isla lejana y hacia alla se dirigen; llegan a una playa
vasta y blanca. Tres embarcaciones con unos trece nativos salen a recibirlos; Magallanes los invita con
gestos a abordar su nao, pero ellos rehlsan cuidadosos. Un nativo lo invita a su embarcacion. Magallanes
lama a Enrique de Malaca.

—Decidles que venimos en son de paz y necesitamos viveres— le pide.
El esclavo baja y después de un rato grita con entusiasmo:
—iComprendo lo que dicen, capitan, comprendo!

Enrique se siente regresando a casa. Tenia diez afos cuando Magallanes lo compré en Malaca. De eso
hace ya nueve afios. Lo entienden, pero no hablan como él.
Esa no es su patria, pero ella no debe estar lejos.

Pigafetta quiere saber como se llama la isla: —Limasawa—
informa Enrique luego de preguntar a su interlocutor.
(Mazana, le dicen otros)

Magallanes muestra al nativo una bolsa de clavo de olor y le
pregunta con gestos si tienen algo en su isla.

—Gomode— comenta el hombre e indica hacia el oeste y hace
un gesto facil de entender que quiere decir mucho.

Al siguiente dia, Enrique regresa acompafado del rey de Limasawa, quien se llama Colambu. Magallanes
tiene la oportunidad de explicarle su mision y el derrotero que han seguido desde Espafia y con que
cuenta en recursos de armas y defensa. Al final realizan una formalidad para constituirse en hermanos
de sangre.

Para Colambu ha llegado el momento de retirarse. Pide que lo acompafien dos europeos a su isla.
Magallanes envia a Pigafetta y a Enrique para que sirva de traductor. En el bote Pigafetta quiere saber
por qué todos mascan una nuez (Betel) que les deja la boca y los dientes rojos. El rey asegura que es
su fuente de energia. Si no lo mascara, enfermaria y moriria. Le ofrece probarlo, pero el italiano declina
con amabilidad.

Dos dias después, para agradecer tanta hospitalidad y distraer a su gente, Magallanes organiza un
torneo de esgrima frente al mar en que Duarte Barbosa y Cristobal Ravelo se lucen. Esa tarde el capitan
general anuncia a Colambu que al dia siguiente continuard su viaje en busca de las Molucas y que
necesita viveres para una semana. El rey no solo le pasa todo lo que tiene en sus bodegas, también le
ofrece acompafiarlo a la isla de Cebl, donde reina un primo suyo llamado Humabdn. Le asegura que
esa isla es un importante punto comercial donde suele ir gente de la China a buscar jengibre, pimienta
y otras especias ademads de esclavos. Alli encontrard todo lo que necesite. Magallanes no quiere dejar
pasar la oportunidad de conocer también esa isla.

Punzorol habla con el capitan en representacién de otros oficiales, quienes no estan de acuerdo a la
demora, Magallanes le contesta:

—Estas islas son tan valiosas como las Molucas y en ellas Portugal no ha reclamado derecho alguno
porque ninglin monarca europeo sabe de su existencia. Eso es importante para Castilla. Punzorol asiente
y lo deja solo. Poco después Magallanes baja a la cubierta a anunciar que partiran a Cebl ese mismo
dia y Colambu les servira de piloto. Estamos a 4 de abril de 1521.
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El 7 de abril de 1521 arriban a Cebl cerca del pueblo mayor llamado Singapala. La playa se llena de
hombres y mujeres semidesnudos, con el pafio de siempre amarrado a la cintura. Los tres colosos
flotantes disparan salvas de artilleria y hacen sefias que vienen en son de paz. Del esquife descienden
Colambu, Enrique, Pigafetta, Andrés de San Martin, Cristébal Ravelo y uno de los escribanos, el vasco
Ledn de Ezpeleta. Magallanes se queda a bordo. Guiados por Colambu van directo a la casa del raja
Humabdn. Las casas de madera son como las de Limasawa, apostadas sobre palafitos. Bajo ellas los
corrales de animales: cerdos, cabras y gallinas. La de Humabdn es la mas grande.

La Trinidad recibe la visita del principe heredero, hijo de Humabdn, acompafiado de diez notables de
Cebu. Llevan de regalo muchos cestos de arroz, varios cerdos, cabras y gallinas. Magallanes los invita
a todos a su camarote y les explica que ha llegado como mensajero del rey Carlos I de Castilla, el rey
mas importante de la cristiandad. Luego comen juntos una cena a base de carne de gallina, arroz y
verduras que han preparado los grumetes. Durante la cena el principe formula varias preguntas al
capitan sobre su vida y sobre Castilla. Magallanes responde a todo con paciencia. La visita dura seis
horas y deja a todos contentos.

El resto del mes de abrll de 1521, Magallanes se convierte en un propagador de la fe catdlica en Cebu,
su isla personal que plensa reclamar como suya cuando llegue a Espafia.
Humabdn y los suyos veian a los visitantes como dioses. Por sus armas, por
sus ojos de fuego y gargantas de trueno, por su sed de hembras. “A su
hierro lo acompafiaba la madera de la cruz; a la pdlvora, el ariete de la
palabra” (R. Marin)

Humabdn es bautizado con el nombre de Carlos I de CebU y a su esposa le
dan el nombre de Juana, como la madre del rey de Castilla. Luego es el
turno del principe y de otros veinte hijos de Humabon. Carlos I regala a
Magallanes alhajas de oro, entre ellas un brazalete adornado con piedras preciosas muy vistosas que el
capitan muestra a los asistentes. Hay aplausos. Explica a su nuevo aliado que a partir de ese momento
sera el hombre mas respetado de todas las islas del archipiélago de San Lazaro.

Magallanes anuncia ante Humabdn su pronta partida y promete volver a fundar una ciudad en Cebu, —
porque todas estas islas formaran parte de la Corona de Castilla— pronostica en un tono amistoso, casi
tierno.

Carlos lo mira con escepticismo.

Pero Lapu Lapu en Mactan no te obedecera.

Si lo harda —asegura—, pero antes que nada debera obedecerte a vos, por ser aliado de Castilla.
Lapu Lapu nunca ha aceptado someterse a ninguno de nosotros.

Enrique informa a Magallanes que Lapu Lapu es un guerrero temido en esas islas. El lo ha visto con sus
propios o0jos. Tiene el cuerpo completamente tatuado. Un tatuaje por cada batalla ganada.

¢Cuando lo has visto?
Ha venido varias veces a espiar a Cebu.

Carlos I explica que es su cufiado y peor enemigo. Magallanes se sonrie seguro de si mismo. Los tatuajes
de Lapu Lapu no lo intimidan.

Esa misma noche llama a una reunidn de oficiales en la nao Trinidad para informar que ha enviado a
Enrique a la isla Mactan ordenando que su rey pague tributo a Castilla. Al siguiente dia llega Enrique
con su respuesta:

Lapu Lapu manda decir que no es un titere de los hombres de los barcos. Que no paga tributo alguno.

Magallanes llama de inmediato a una reunion y elige a un grupo de cincuenta guerreros para partir al
otro dia a darle un escarmiento. Asegura que continuaran el viaje en cuanto hayan arreglado este
asunto.

Es cuestion de honor — explica el capitdn. No solo nos ha ofendido a nosotros, también a Carlos de
Cebl. Después de las tantas penas y desafios que hemos pasado, este tramite no sera gran cosa.

En el siguiente capitulo viene el fatal desenlace, pero el “derrotero” debe continuar... de tal forma que
los invito a leer las Cybercorrederas nimeros 239 “Muerte de Magallanes”, 240 “Derrotero Filipinas a
Molucas” y la 241 “La Victoria de Juan Sebastian Elcano”.

En el mes de enero espero publicar la “Introduccion de la Expedicion Fatal de Magallanes-Elcano”.
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ALGUNOS RECUERDOS COMO COMANDANTE
DEL ARCINDEPENDIENTE

Por: Vicealmirante (RA) José William Porras Ferreira
ARC INDEPENDIENTE (FM-54)

Es el segundo buque con este nombre desde 1823 en la Armada Nacional (el
primero combatié en la batalla del Lago de Maracaibo el 24 de julio de 1823,
siendo el bugue insignia del almirante Padilla y durante la proclama dirigida a sus
hombres antes de iniciar la histérica contienda, nace la expresion "morir o ser
libres", frase eslogan del escudo de la unidad). Entro en servicio en 1984. Es una
Fragata tipo FS-1500 construida en los astilleros Howaldtswerke (HDW) en Kiel,

=L Alemania, siendo la ultima de cuatro fragatas misileras adquiridas en el marco
del plan Neptuno incorporandose el 26 de junio de 1984 a la Armada Nacional y desde entonces
ha surcado el territorio maritimo, ayudando a preservar la vida en el mar, a controlar el trafico ilicito
y contribuyendo a la preservacién de los recursos naturales para beneficio de la nacion. Su tarea
fundamental ha sido el garantizar la soberania nacional con el desarrollo de multiples y diferentes
operaciones navales tanto en el mar Caribe como en el Océano Pacifico.

La unidad ha sido condecorada en varias oportunidades, con la Medalla al Mérito Naval "Almirante
Padilla”, Medalla "Servicios Distinguidos a La Fuerza de Superficie", Medalla "Servicios
Distinguidos a la Fuerza Submarina”, Medalla "Servicios Distinguidos al Cuerpo de Guardacostas”
entre otras, por sus sobresalientes servicios a la Patria durante mas de 37 afios de operacion y
contribuciones a la nacion en las misiones asignadas.

Figura 1. ARC Independiente

Sus caracteristicas generales son:
Astillero constructor: Howaldtswerke en Kiel Alemania

Clase : Almirante Padilla

Tipo : FS-1500

Iniciado : 22 de noviembre de 1982
Botado : 21 de enero de 1983
Incorporado : 26 de junio de 1984
Desplazamiento  : 2100 toneladas

Eslora : 91.1 metros

Manga : 11.3 metros

Calado : 3.7 metros
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Figura 3. Escudo del ARC Independiente

Fui el tercer comandante de esta unidad, recibiendo el comando el 25 de noviembre de 1987 hasta
el 01 de noviembre de 1989, habiendo permanecido dos afos en este cargo.

DIFERENTES OPERACIONES EJECUTADAS DURANTE MI COMANDO

PATRULLAJE EN LA ALTA GUAJIRA

Durante parte del 87 y comienzos del 88, el mando naval habia ordenado un patrullaje permanente
en la Alta Guajira, por lo que las cuatro fragatas se relevaban cada mes en estos patrullajes.

Esa zona se caracteriza por vientos fuertes y alto oleaje, por lo que no era muy placentero efectuar
dichos patrullajes y siempre que se zarpaba, habia tripulantes que se las ingeniaban para no ir y
presentaban innumerables excusas.

En esos patrullajes habia que hacer continuamente inspecciones a las embarcaciones que
navegaban por esa area. Pues bien habia dado la orden que el bote motor deberia estar tripulado
en 8 minutos para pasar las inspecciones, y en varias ocasiones se tomaban mas tiempo del
ordenado por lo que una noche ordene entrenamiento seguido controlado por el Segundo
Comandante Capitan de Fragata Fernando Roman.

Habia notado que los pesqueros a veces se fondeaban en un bajo cerca a Punta Gallinas (ver
mapa), el bajo presentaba una profundidad de 30 brazas, asi que escogi esa area para el
entrenamiento fondeando en dicho lugar. Como a las 2:00 AM me informo el Capitdn Roman que
ya la tripulacion del bote motor estaba dentro del tiempo establecido por lo que ordené suspenderlo
y decidi zarpar nuevamente a las 06:00 AM para darle descanso a la tripulacién. Como una hora
después me llamaron a decirme que estaban pescando y la cantidad de pescado era
impresionante, creo que cada tripulante por lo menos saco 200 pescados, llenaron los tres
frigorificos. A ese punto lo llamaron BP, es decir buena pesca, cuando la unidad regreso a
Cartagena, se les transmitié las coordenadas del punto a las otras unidades y a partir de ese
momento nadie presentaba excusa para no ir, era un aliciente para la tripulacion porque traian una
buena cantidad de pescado a sus hogares.
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Figura 3. Alta Guajira y punto aproximado del bajo.
EL HURACAN JOAN

Viendo las noticias del rumbo y efectos desbastadores de la tormenta lota sobre San Andrés y
Providencia, me trajo el recuerdo del huracan Joan hace 33 afios.

El huracan Joan fue un huracéan poderoso de una larga duracion y que caus6 muerte y destruccion
en mas de una docena de paises del Caribe y Centroamérica. En un curso este - oeste durante
casi dos semanas en octubre de 1988, el huracan causo inundaciones generalizadas y mas de
200 muertes después de mudarse a Centroamérica.

El sufrimiento generalizado y las crisis econdmicas fueron exacerbados por el Joan, principalmente
en Nicaragua y el archipiélago de San Andrés y Providencia a medida que las fuertes lluvias y
vientos impactaban a los que estaban cerca de la senda del huracan. El archipiélago de San
Andrés y Providencia sufri6 los embates de este huracan por estar en su curso.

Después de cruzar Centroamérica hacia el Pacifico, el ciclon fue renombrado Tormenta Tropical
Miriam, con la disipacion del sistema con rumbo al suroeste de México. Joan-Miriam fue el Gltimo
huracan de la temporada de huracanes del Atlantico de 1988 y la ultima tormenta nombrada de la
temporada de huracanes del Pacifico en ese afio. Figuras 4y 5.

Figura 4. El huracan Joan alcanzo su maximo poder el 21 de octubre de 1988. Se formé el 10 de
octubre y se disipo el 2 de noviembre
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Figura 5. Ruta del huracan Joan-Miriam

Era el comandante del ARC Independiente y fui designado por el Comandante de la Fuerza Naval
del Atlantico (CFNA) para sacar a los infantes de marina que cuidaban los cayos del archipiélago
antes que el huracan se hiciera presente en ellos. Tenia 48 horas para hacerlo antes que se hiciera
presente el huracén en esa area. EI Comandante Especifico de San Andrés y Providencia era el
Sr Contralmirante Roberto Serrano. La figura 6 muestra la ubicacién de los cayos y la trayectoria
del huracan Joan en lineas punteadas en rojo.
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Figura 6. Ubicacién del Archipiélago de San Andrés y Providencia y los diferentes cayos y
trayectoria seguida por el huracan Joan.

Realicé dicha tarea, tenia via libre para tomar cualquier rumbo una vez tuviesen los infantes a/b.
La tarea de recoger los infantes se realizo con el helicoptero a/b siendo el piloto el Capitan de
Corbeta Jorge Manzanera y como médico en esta operacion se embarcd la Dra. Leo de
Manzanera, esposa del piloto del helicoptero, Capitan de Corbeta Jorge Manzanera.

se era consiente que las maniobras no eran faciles por las rafagas de viento que ya se sentian y
cualquier descuido podia causar un accidente desastroso, por mi parte tenia confianza en la pericia
del piloto y los hombres de cubierta que dirigian la maniobra, por bote era imposible por el estado
del mar con olas de hasta 4 metros que podian voltear el bote con los infantes, ademas era mas
demorado y no tenia mayor tiempo disponible, habia que ir a cada cayo. Una vez tuve a todos los
infantes de los diferentes cayos a/b, decidi proceder hacia el norte buscando alejarme de la zona
de influencia del huracén, llegando a la cercania de Cuba. Después de tres dias y conociendo que
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los efectos del huracan habian disminuido regrese los infantes a los cayos. Recuerdo que al
regresarlos en uno de ellos encontramos un perrito en la copa de una palmera, los infantes lo
tenian de mascota, pero en el afan de salir rapido del cayo no lo encontraron y lo dejaron
abandonado. Realmente fue un milagro encontrarlo vivo.

Al regreso a San Andrés me entere que el presidente Virgilio Barco vendria al archipiélago para
conocer como habia quedado y poder suministrar la ayuda econdémica necesaria. El huracan habia
dejado en muy malas condiciones a San Andrés y Providencia principalmente.

El ARC Antioquia al mando del Capitan de Fragata Augusto Mata llana (g.e.p.d), vendria de
Cartagena para unirse al ARC Independiente para llevar al presidente y su comitiva (CFNA
contralmirante Enrique Ospina, COARC almirante Rafael Enrique Grau Araujo, presidente Dr.
Virgilio Barco, su esposa y su hija Carolina.

Debido a que el ARC Independiente acababa de salir de los efectos del huracan, el Sr. CFNA
pensaba que lo mejor era embarcar al presidente y su comitiva a/b del ARC Antioquia, yo habia
solicitado que fuese a/b del ARC Independiente considerando que era mas antiguo que el CF
Matallana Comandante del ARC Antioquia. El Sr. contralmirante Ospina estimo que esa decisién
se tomaria en San Andrés.

Era consiente que mi unidad no estaba en las mejores condiciones, por el efecto del huracan, asi
gue reuni a toda la tripulacion y les dije que tendriamos que poner la unidad impecable para la
visita del Sr. CFNA que seria en dos dias. Se trabajé en forma continua las 48 horas preparandonos
para la revista. Mientras tanto el ARC Antioquia habia zarpado de Cartagena, el CF Matallana
previendo que su unidad podria ser designada como buque insignia, traia dos camaras del Club
Naval para atender la visita, su unidad estaba impecable. EI Sr. CFNA arribo a San Andrés. Decidio
visitar primero al ARC Antioquia, siendo invitado para desayunar. Aunque el mar estaba mas
tranquilo, aun se sentia el efecto del oleaje, moviendo los buques de lado a lado, asi que en el
desayuno y por falta de estabilidad de los cAmaras del Club Naval que no estaban acostumbrados
a navegar, en forma accidental regaron la jarra de café encima del Sr. CFNA. Por mi parte yo habia
invitado al Sr. CFNA para almorzar a/b y viera nuestra unidad. El almuerzo fue todo un éxito, los
dos infantes que tenia de camaras ya acostumbrados al movimiento del buque y entrenados por el
segundo comandante del buque, Capitan de Fragata Fernando Roméan se desempefiaron en forma
magistral. ElI Sr. CFNA viendo que nuestra unidad estaba igualmente impecable y por el accidente
sufrido a/b del ARC Antioquia tomo la decision de que el ARC Independiente fuese el buque
insignia con el Sr. Presidente a/b.

Asi el ARC Independiente y ARC Antioquia zarparon hacia Providencia y los cayos del norte. En
el ARC Independiente se instal6é la comitiva presidencial. Durante el viaje que duro 5 dias, me
entere que el Sr. Presidente cumplia afios, asi que le ordene al cocinero elaborara un ponqué de
un metro de diametro para celebrarle el cumpleafios al Sr Presidente en el hangar de la unidad.
Con toda la tripulacion del buque se le canto el “happy birthday” al Sr. Presidente, se tomo fotos
con los tripulantes quienes disfrutaron de ese momento. Una vez regresamos a San Andrés el Sr
Presidente Barco dejo el buque y a/b se quedaron un par de horas mas su sefiora e hija,
oportunidad que aprovechamos para hacerlas tripulantes honorarias del buque, entregandoles la
certificacion respectiva y una réplica en miniatura del buque. Recuerdo que ambas dejaron escapar
un par de lagrimas de agradecimiento. En esas navidades el buque recibi6é una tarjeta de navidad
de Carolina la hija del presidente. El huracan Joan habia quedado en el pasado y su recuerdo
nuevamente afloro en mi mente al conocer el rumbo similar del huracan lota que azoto al
archipiélago después de 32 afios en que el Joan hizo estragos parecidos. Igualmente hicimos
tripulante honorario a la Dra. Manzanera, quien manifesté que fue una gran experiencia para ella
esta navegacion.

Fotos:
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PATRULLAJE EN EL GOLFO DE URABA

Otras de las &reas que nos asignaban frecuentemente era patrullar por el golfo de Uraba como se
muestra en el siguiente mapa, por temas de contrabando y narcotrafico por cercania con Panama
y Centro América que los hace apetecibles en las rutas de las mafias dedicadas al contrabando.
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Figura 7. Golfo de Urabé

En noviembre de 1988, la unidad fue asignada para patrullar por el golfo de Uraba. Encontrandonos
alla, el cocinero que era de la regién solicito permiso para saludar a su familia y se le concedi6. A
su regreso solicito hablar en privado conmigo porque tenia una informacién importante, asi que lo
llamé al camarote del comandante y me conto que la Unidad estaba bajo vigilancia de la mafia y
estaban esperando una oportunidad para introducir un gran contrabando procedente de Panama,
Le agradeci la informacién y llame al Segundo Comandante Capitan de Fragata Humberto Cubillos
y al piloto del helicoptero Capitan de Corbeta Franco Sappia. La idea era enviar al helicdptero en
los limites entre Colombia y Panama (Sapzurro) en el cabo Tiburén y verificar si observaba
embarcaciones sospechosas (circulo rojo figura 5). Asi que se dispuso ese operativo, confirmando
gue efectivamente habian alrededor de 15 embarcaciones cargas y sospechosas en la bahia de
Sapzurro, por lo que se dispuso lo siguiente: sospechando que de alguna manera los traficantes
se estaban enterando de los movimientos del buque, envié un radio al Comando de la Fuerza
Naval del Atlantico, informando que la unidad se retiraba del golfo para efectuar una reparacion en
uno de sus motores propulsores que estaba presentando fallas y procedi a salir del golfo. Ya afuera
del golfo envié nuevamente el helicdptero para que vigilara el movimiento de las embarcaciones
sospechosas, confirmando que se estaban moviendo hacia Capurgana, que es una bahia
semicerrada. Inmediatamente di la orden de regresar hacia Capurgana a maxima velocidad donde
logramos encerrarlas con el bote motor, el zodiac, helicoptero y la unidad. Eran quince
embarcaciones que habian entrado a dicha bahia celebrando su entrada y sus tripulaciones
estaban comiendo eran como las 5:30 PM. Pienso que estaban esperando que anocheciera para
entrar a Turbo. A esa operaciéon envié al Segundo Comandante de la Unidad Capitan de Fragata
Humberto Cubillos, con instrucciones de mantenerlos alla para lo cual le envié refuerzos en el bote
motor, era muy tarde y ya estaba obscureciendo. Como a las 7:30PM, la unidad se encontraba en
zafarrancho de obscurecimiento para no delatar su posicion, cuando se recibié informacion de que
el bote motor se habia enviado hacia la unidad, en esa parte la navegacion es muy peligrosa
porque hay muchos salientes rocosos, ademas al estar en zafarrancho de obscurecimiento el bote
no sabia hacia donde dirigirse, por lo que decidi emplear el helicéptero para dirigir el bote hacia la
unidad. En ese momento no estaba autorizado el empleo del helicoptero en horas nocturnas, llame
al piloto Capitan de Corbeta Franco Sappia, en quien tenia confianza como piloto y le consulte si
estaba en capacidad de volar el helicoptero y me dijo que si, anote personalmente en el libro de
minuta que empleaba el helicoptero bajo mi responsabilidad, asi que el helicoptero procedié a
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busca el bote motor y como a la hora lo encontré dirigiéndolo hacia la unidad. Fue una decision
oportuna, el bote estaba haciendo agua y afortunadamente se logro su rescate y el helicoptero se
recuperd en el buque sin novedad, de no haberse hecho esta operacién posiblemente el bote
hubiese naufragado con la tripulacion a bordo, con riesgo para su seguridad.

Al otro dia se continuo la operacion, dos embarcaciones trataron de volarse, las cuales fueron
interceptadas y sus tripulantes la hundieron, asi que su contenido se fue al fondo del golfo.
Posteriormente se supo que esas dos embarcaciones contenian armas para la guerrilla.
Casualmente pasaba un planchon motorizado llamado la Carevaca, el cual se requis6 para llevar
el contrabando hasta Turbo. Se le ordeno al Capitan de Corbeta Alvaro Echandia que procediera
para Turbo con una tripulacion de presa después de cargarlo con toda la mercancia capturada.
Como a las dos horas llama el Capitdn Echandia que el planchén se estaba hundiendo, la
tripulacion del planchon habian abierto las valvulas de fondo para hacerlo naufragar, ya se
encontraban cerca de Turbo y se le ordeno al Capitan Echandia que encallara el planchon,
afortunadamente el Capitdn Echandia conocia muy bien esa region por haber sido capitan de
puerto y se le envid un refuerzo de infantes del batallén de Turbo y nuevamente llama el Capitan
Echandia que los infantes parecian micos, estaban sacando parte del contrabando hacia los
arboles y nuevamente toco enviarle refuerzos de la tripulacion. Finalmente se entregd el
contrabando a la DIAN, que tenian una bodega de 100 m de largo por 30 m de ancho, la cual
practicamente se llend con toda la mercancia capturada. Posteriormente se supo que el duefio del
planchon era duefio de parte del contrabando y por eso habia ordenado hundir el planchon. Al
Comando de la Fuerza Naval del Atlantico se le informo de toda la operacion desarrollada era el
Sr. Contralmirante Gustavo Angel, quien se trajo al buque para que conociera todos los detalles
de la captura, informandole de la operacion del helicoptero en horas nocturnas, igualmente de la
operacion se le informo al Sr. Segundo Comandante de la Armada Sr. Vicealmirante Manuel
Avendario.

A los dos dias me llego una citacién de un juez para presentarme a Turbo a la cual no quise iry
envié a mi ayudante y en la curva del diablo cuando iba para Turbo le hicieron un atentado sin
consecuencias graves afortunadamente.

Cuando se termind la operacién, regresamos a Cartagena informando del desarrollo de la
operacion en el informe de viaje. A raiz del empleo del helicoptero en la noche se comenzé a
entrenar a los pilotos para operaciones nocturnas, para adquirir esta capacidad en la Armada.

OPERACIONES UNITAS

Los ejercicios navales UNITAS son realizados anualmente por la Armada de los Estados
Unidos en conjunto con otras armadas latinoamericanas. Estos ejercicios surgen a partir de la
Primera Conferencia Naval sostenida en Panama en 1959 y se realizan en el marco del Tratado
Interamericano de Asistencia Reciproca (TIAR).

En sus inicios los paises participantes fueron Argentina, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador, Uruguay,
Peray Venezuela. Con el tiempo se fueron incorporando otros paises. Uruguay desistié de
participar a partir del afio 2006. México empez0 a participar en 2010.

Las operaciones se realizaron por primera vez en aguas de Venezuela, el 28 de agosto de 1960,
y tiene como fin entrenar, capacitar, cooperar y establecer vinculos de confianza entre las armadas
de la region. Cada afio van variando sus sedes. Desde 1999 el ejercicio se divide en tres fases:
Atlantico, Pacifico y Caribe, alternando anualmente en sentido y contrasentido del relo;.

Aungue en un primer momento el énfasis era fundamentalmente la ejecucion de ejercicios para
hacer frente a la amenaza que representaba la Unién Soviética en el contexto de la Guerra Fria,
las operaciones paulatinamente se fueron ampliando hacia diferentes aspectos en la guerra
maritima, adecuandose a los cambios que se han producido en los escenarios mundiales.

Las Unicas Armadas que han participado ininterrumpidamente han sido Estados Unidos y
Colombia.

A finales de octubre de 1989, se realizaron las Unitas XXX en el Caribe Colombiano, participamos
el ARC Antioquia, Comandante Capitan de Fragata Augusto Matallana y el ARC Independiente y
uno de los submarinos, no recuerdo cual. Recuerdo que se ejecutaron varios ejercicios, siendo el
ultimo antes de entrar a puerto un ejercicio de tiro antiaéreo, donde una de las unidades
americanas suministraba un drone (figura 8), que es un blanco aéreo por control remoto al que le
varian alturas, velocidades marcaciones y perfiles para ejercicio de tiro antiaéreo. Me correspondio
dirigir el ejercicio, por lo que dispuse que las dos unidades colombianas dispararan de ultimo,
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siendo el ARC Independiente el Ultimo en disparar. A bordo se encontraba Jaime Borda quien
estaba realizando un libro para la Armada Nacional y tomaba fotos de los diferentes eventos.

Figura 8. Tipo de drone empleado como blanco en tiro Antiaéreo.

Habia dejado el ARC Independiente de ultimo, porque queria tumbar el drone, que no era nada
facil, sin embargo, tenia confianza, asi que desde el CIC dirigi la maniobra de tiro directamente
cuando me correspondié relevando de esa responsabilidad al Jefe de Operaciones Capitan de
Corbeta Alvaro Echandia. A la segunda rafaga de tiro dimos en el blanco y tumbamos el drone,
Jaime Borda toma dos fotos, una cuando se ve el drone cayendo y otra cuando toda la tripulacién
hace la V de la victoria, estas dos fotos quedaron plasmadas en el libro como recuerdo de esta
operacion, Jaime me suministro la siguiente foto que quedo como testimonio de este ejercicio.

———y

Figura 7. Tripulacion del ARC Independiente haciendo la V de la victoria cuando se derribo el
drone (foto suministrada por Jaime Borda).

El primero de noviembre entregue el comando del buque al Sr. Capitan de Fragata Humberto
Cubillos, me habian nombrado Comandante de la Flotilla de Superficie. El drone fue rescatado por
un pesquero y me lo lleve como monumento colocandolo al frente de la Flotilla de Superficie como
recuerdo de esa operacion.

Estos recuerdos los he querido escribir y compartir, después de 32 afios que fui comandante,
dejandolas como experiencia a las generaciones actuales y futuras, antes que el primo Alzheimer
como lo llamo yo, me visite mas a menudo y se diluyan los recuerdos en mi memoria. Van
dedicadas a todos y cada uno de mis tripulantes durante el tiempo de mi comando y como lo
expreso el almirante José Prudencio Padilla en ese memorable dia del 24 de julio de 1823 a/b de
la goleta Independiente cuando se selld nuestra independencia al vencer al almirante espafiol
Angel Laborde en el lago de Maracaibo: “morir o ser libres”, eslogan en el escudo del actual
Independiente.
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GOBERNAR CON LA ECONOMIA
Y LA SEGURIDAD

Por: Vicealmirante (RA) Luis Fernando Yance V., Asesor Comando Sur y Universidad de Georgia.
Tercera Conferencia Mundial contra las drogas en Miami Fla.

INTRODUCCION

Hoy a escasos meses de elegir un nuevo mandato presidencial se requiere una mejor
exigencia intelectual en los candidatos y una mayor experiencia en el manejo de los
principales problemas que agobian a la sociedad colombiana. La nueva Colombia como
la llamo, requiere un vuelco total en la concepcién de gobernar en dos principales
aristas como lo son la economia y la seguridad, un binomio que es necesario explorar
nuevas formas para llevar la paz, la tranquilidad, bienestar y trabajo a la sociedad que
dicen van a gobernar. Los grupos del Pacto Historico, de la Esperanza y de la
Experiencia tienen en mente la economia, unos mas que otros. En la Experiencia
mantienen un concepto de seguridad, pero no asi expertos que armonicen estas dos
disciplinas. Tenemos un gran ramillete de conocedores y analistas en esta materia y
en el arte de la seguridad, hay una debilidad porque se disefian estrategias, pero no se evallan para ir
cambiando y armonizando nuevos enfoques en el marco de esta doctrina. Hoy tenemos lideres militares
gue conocen y han estudiado toda la vida este concepto y no se cuenta con su participacidon para disefiar
métodos creibles del mayor flagelo que vive actualmente Colombia como lo es el narcotrafico, aun
persistimos con modelos caducos que fueron exitosos tiempo atras, pero se quedaron ahi y no
evolucionaron, porque ese planteamiento no tuvo cambios y la violencia y el crimen mutaron unos a
otros convirtiéndose en uno solo y este fendmeno nos cogidé ventaja. El narcotrafico es el centro de
gravedad de la violencia en Colombia y, no es un secreto y como tal debe combatirse con nuevos
argumentos y matices para lograr el objetivo esperado el cual es disminuirlo y acabarlo. Han existido
estrategias, pero no se armonizan con una estructura organizacional eficiente y dedicada a este flagelo.
Son varias agencias que promueven la politica, pero debe existir un ente regulador, armonizador,
coordinador de la estrategia para evaluarla e ir cambiando su estructura cuando ella lo requiera y los
esfuerzos se ven dispersos ante la ausencia de un organismo rector.

LA SEGURIDAD

Primero abordemos el tema de la seguridad. Definitivamente es el principal escollo que tiene la sociedad
colombiana y la ESTRATEGIA hay que irla evaluando, analizdndola y cambidndola o haciendo ajustes.
La ecuacién con el narcotrafico no da resultados porque cuesta mas erradicar este flagelo que producirlo,
entonces hay que cambiar y disefiar estrategias mas robustas que se establezcan por un determinado
tiempo y no hacer lo mismo sin transformar las instituciones que tienen estas responsabilidades. La idea
no es crear mas burocracia es liderar procesos donde esta el alijo en su mayor concentracion y
combatirla en forma frontal. Una idea que me surge es la creacién de la Guardia Nacional como una
fuerza mas y cuya principal misién sera combatir el narcotrafico donde estan enquistadas estas mafias.
Hoy quieren transformar la Policia Nacional quitandole herramientas en la lucha contra los delitos y sus
funciones. Pues bien, con la actual que tiene grandes capacidades conformemos esta fuerza a o6rdenes
del presidente de la Republica como una Guardia Nacional y junto con el Cuerpo de Guardacostas de la
Armada Nacional cuya misién esencial es combatir este flagelo en el mar extenderla a los rios, seria una
mejor concepcion de dos estructuras de fuerzas para combatir el narcotrafico, la madre de la violencia
en Colombia, en los dos escenarios de tierra - mar y, no como se hace actualmente sin una directriz y
con muchas agencias sin coordinacion alguna, con esfuerzos dispersos en inteligencia, doctrina y accion
en todo el territorio, es decir hay un desorden institucional para combatir este flagelo, y se necesita una
Agencia desde la presidencia de la Republica. Un tercer elemento es crear una estrategia en los
principales centros de produccion, controlar la gasolina y toda la cadena de valor como el transporte, la
logistica, el lavado de dinero y, las embarcaciones que tengan un mejor control. Darle mayores
capacidades de inteligencia y este binomio deben trabajar armdnica e independientemente para lograr
resultados. La erradicacion manual sabemos no es eficiente porque mientras sale menos costosa
sembrarla casi un octavo de lo que cuesta erradicarla, la ecuacion sale derrotada desde el comienzo.
Crear un ente rector parecido a la DEA de los Estados Unidos (Drug Enforcement Administration en sus
siglas en inglés) que evalle constantemente la evolucién y se dedique principalmente de los activos de
estas bandas, haciéndoles un seguimiento a sus finanzas y como neutralizarlas. Paralelamente ir
trabajando su probable legalizacién con evaluaciones, simulaciones y analisis operacional para disminuir
los costos de esta lucha y el impacto en la sociedad.

LA ECONOMIA

La economia para poder surgir en forma mas eficiente requiere mantener una seguridad en el campo
en las zonas urbanas y, poder explotar los recursos del campo, la industria y las nuevas concepciones
de innovaciones para ser mas productivos. Requiere un mayor esfuerzo en crear empresas para generar
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mayores oportunidades de empleo e ir avanzando en copar centros especializados de produccion. Una
arista que me ha llamado la atencidn es que no le damos la importancia en Colombia al transporte fluvial
y al ferrocarril, todo tiene que ser por carretera y via aérea. Una comparacion: en una tractomula con
un motor de 350 caballos se transporta un contenedor, con la misma capacidad una unidad fluvial puede
llevar hasta 20 contenedores; la relacion es simplista es de 1/20 lo mismo el ferrocarril mas eficiente y
econdmica, que puede llegar a los puertos de embarque. Debemos cambiar el concepto de utilizar mejor
las vias fluviales e ir pensando en rios que atraviesen la geografia nacional para que sean mas eficientes.
Colombia posee una de las mayores vias fluviales del mundo sin explotar. Un ejemplo de ello es que
para llegar al Pacifico colombiano tenemos dos incipientes carreteras y contamos con mas de 10 rios
que desembocan en este litoral. Las vertientes colombianas las tenemos de adorno y para estudiarlas y
de ahi no damos mas de un paso, se requiere una mejor concepcion para explotar este recurso.

CONCLUSIONES

Debe cambiarse el concepto de seguridad que prevalece en forma aislada y estrictamente militar y
combinarlo con la economia, para que esta ultima sea el motor del crecimiento en Colombia y se
refuercen mutuamente. No debe ser un concepto militar como lo anotaba mas bien de politicas publicas
gue inserten conceptos de derechos humanos e ir humanizando la guerra contra el narcotrafico y
requiere una gran dosis de pedagogia desarrollando nuevos conceptos que establezcan
responsabilidades de los paises consumidores y apoyos econdmicos en esta lucha. También requiere
cambios en la estructura militar y policial y la creacion de una Fuerza Nacional o Guardia Nacional para
estos menesteres que se pide a gritos y se dedique como funcién principal combatir estas bandas en
forma exclusiva, asi lo han hecho los paises que ven desbordados las capacidades policiales en paises
como Francia, Espafia, Gran Bretafia para atacar el terrorismo y las diferentes amenazas que se ciernen
hoy en dia. De igual manera debe evaluarse la aplicacién de herbicidas que solo muestra esfuerzos en
la erradicacién, pero no su eficiencia y producen dificultades internas y externas con la sociedad, en
especial con los indigenas y campesinos como con los paises vecinos. Se busca reducir la violencia que
el narcotrafico trae por los grandes dineros que ocasiona esta economia y el deterioro progresivo del
tejido social por obtener dinero rapido y facil. La estrategia y la politica de drogas tiene que ser
modificada y es la oportunidad de hacerlo y prometer cambios estructurales en esta lucha, se trata de
garantizar la vida y la democracia en el pais. Hoy los candidatos a la presidencia para las préximas
elecciones no le apuestan a la seguridad como el principal generador de la economia. Los candidatos sin
excepcion deben conocer la problematica actual, el impacto que el narcotrafico produce a la economia
y disefiar con un gran equipo estrategias para combatirla y en el seno de cada partido modificar la lucha
contra el narcotrafico y que todos sumen. Llevamos muchos afios y se han hecho contribuciones, pero
la demanda sigue y en grandes proporciones. El centro de gravedad del conflicto esta ahi y el Acuerdo
de Paz no lo logro porque no se abordd con el coraje y la determinacion requerida o ausentes de ideas
conceptuales sobre la médula espinal del conflicto, es decir faltd mayor conocimiento sobre lo
fundamental. Es hora de asumir responsabilidades. Las fronteras también hay que protegerlas, son las
paredes de nuestro hogar y alld hay que apuntar para que la seguridad y economia no colapsen por
culpa del narcotrafico y la migracion irregular. No olvidar también los rios que son las venas de nuestra
Patria.

“No es suficiente ganar la guerra, es mas importante organizar la paz” Aristételes

BODAS DE PLATA DEL
“"GRUPO ARRECIFES GOLF”

Por: Cronista Golfistico de Arrecifes.

Ochenta personas entre jugadores, sefioras esposas e hijas, miembros “Jubilados”
de Arrecifes e Invitados especiales, asistieron al almuerzo de la Celebracion de las
Bodas de Plata de la creacidon de este extraordinario grupo de Golf. Destaco la
presencia del Sefior Aimirante Manuel Avendafio Galvis, quien viajo desde el Corralito
de Piedra con su hijo y acompafiarnos para este gran momento.

Cuando el Sefior Almirante Luis Carlos Jaramillo Pena, hizo uso de la Palabra, todavia
los asistentes teniamos el regodeo en la garganta por cantar a todo pulmoén nuestro
himno de la Armada, el cual emociond a todos los que lo entonamos, pues evocd g

nuestra existencia y nuestras rutinas y experiencias durante las largas singladuras en
el mar, a bordo del Velero Escuela y los Buques de Guerra; empez6 a rememorar en
sus palabras los cinco lustros del derrotero, los fundadores, las anécdotas, el trio
“Miseria”, las andaduras, las vivencias, los paseos dentro y fuera
del pais, los torneos y los juegos semanales. Menciond a quienes
hicieron posible las navegaciones afio tras afio hasta completar el
tiempo de celebrar por todo lo alto. Igual sefialé primeramente a
nuestro secretario-Tesorero el CN Héctor Julian Porras F., incansable personaje en
cuanto organizacién y planificacion anual utilizando las herramientas de la
tecnologia digital y a ese “Comité Organizador de las Bodas”, con personajes como
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Ignacio el *Mono” Ochoa, Benjamin el *Comodoro” Manzanera, Pacho el “Papayo” Ospina y la presencia
de las damas Nancy Rojas, Adelita Albarracin y Martica Aldana, quienes pusieron ese tono delicado y
elegante en los detalles. Los recordatorios son la muestra, donde resalta la frase: “"Del Mar al Campo de
Golf con Rumbo Propio”

De tal forma que esta Ceremonia, tuvo el tradicional “Orden del Dia”:

1. Himno de la Armada Nacional

2. Minuto de silencio

3. Palabras del Sr Alm Luis C. Jaramillo Pefa

a) Brindis Copa de Champan

b) Entrega Copa de Arrecifes Golf al campedn afio 2021.

. Almuerzo plato navideno - Vino con ponqué negro

. Breve historia del inicio y Fundacion del grupo Arrecifes golf - CN Héctor Julian Porras F.
. Premiacion juego XXV Aniversario Arrecifes Golf - Rifas

. Festejo cumpleafios mes de diciembre y entrega presentes aplazados

0 N O Uu »

. Entrega presentes navidefios socios y sefioras acompafantes en el salén Camacho
9. Cierre de actividades afio 2021.

Empecemos desde el principio. Participaron en un juego llamado “Premio 25 afios”, donde participaron
36 jugadores en esta oportunidad. La idea era que se escogia el mejor resultado de dos juegos, que
habia iniciado la semana anterior. De manera que se premiaron dos gros y tres netos y el cuadro de los
ganadores quedé asi:

PREMIO NOMBRES PREMIO NOMBRES

Primer Gross | Ricardo Galvis Segundo Neto | Alfonso Calero
Segundo Jose Benjamin Tercer Neto Jorge Osorio
Gross Manzanera

Primer Neto Jose Ignacio Rozo Cuarto Neto German Gonzalez

Antes de la reunidon en el Comedor Principal, hubo fotografias cerca al “Club House” con todos los
jugadores y seforas y otras solo jugadores. Posteriormente fue necesario llevar los palcos o graderias
hasta el hoyo 18 y tomar imdagenes de los jugadores con otro dngulo. Es importante registrar el uniforme
de todos: camisa blanca, pantalon azul oscuro y suéter azul marino con el escudo de Arrecifes. Para la
muestra un botén.

La Copa “Arrecifes 2021" le correspondié a Felipe “Patacén” Ramirez, quien obtuvo
un puntaje de mas de 2.380 puntos. Recibe la copa de manos de los sefores
Almirantes Avendafo y Jaramillo y se deja agasajar como un torero cuando al
terminar la faena corta rabo y dos orejas. Entiendo que tenia discurso preparado,
pero no se le dio la oportunidad de leerlo, pues no estaba en el programa leer 18
cuartillas y media. Felicitaciones al tripulante de la memorable tripulacién del
“Gloria-88".
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Mientras el Secretario nos relataba la breve historia de la creacion del grupo, también se proyectd en la
pantalla del Televisor de 73 pulgadas un video clip, sobre las multiples actividades de Arrecifes, no solo
deportivas sino sociales, donde se resalta esa “Amistad sin fisuras”. Solo se ven risas y sonrisas,
camaraderia, abrazos y espaldarazos, momentos inolvidables, se ven los que ya no nos acompafian mas
en esta vida y los que por edad y salud se han venido retirando Si yo tuviera que elegir dos palabras
para describir la estampa de ese video, serian “Alegria y Regodeo”. Gracias por la impecable tarea.

i st . ; SRy |

FOTOGRAFIAS DEL RECUERDO: ALMIRANTES AVENDANO, RUAN, CAMPOS, JARAMILLO Y CN LABORDE

Y que decir del almuerzo. Una entrada peruana llamada “Causa” de camarones y aguacate con una
emplatada digna de concurso; el plato fuerte fue un Risotto con finas lonjas de pavo y enmarcado con
esparragos salteados del Eufrates y de postre una torta con helado de vainilla y todo rociado con vinos
de los Mares del Sur, recomendado por sommelier como organicos y biodindmicos ya sea tinto o blanco
de acuerdo a la preferencia del comensal. Mejor dicho, a mi parecer hubo “fusilada” del restaurante
llamado “Rosa Nautica” (en la portuaria Lima) que tiene la afamada estrella Michelin.

ASPECTOS VARIOS: ANTES DE, DURANTE PREMIACION Y OTROS

POSTRES DE LA CELEBRACION

ESCUELA NAVAL DE CADETES ENTREGO 277
TITULOS PROFESIONALES

La Escuela Naval de Cadetes “Almirante Padilla” cierra un ciclo mas en su proceso de capacitacion y
formacidn, con la solemne ceremonia de entrega de 277 titulaciones de pregrado y posgrado a Oficiales
y personal civil que cumplieron con los requisitos del reglamento académico.

Las graduaciones se realizaron en la Maestria en Oceanografia, Maestria en Gestidn Logistica,
Especializacion en Logistica, Especializacion en Politica y Estrategia Maritima, Pregrado en Oceanografia
Fisica, Administracion, Administracién Maritima, Ingenieria Naval, Ingenieria Electrénica, Ciencias
Navales para Oficiales Navales, Ciencias Navales para Oficiales de Infanteria de Marina, Ciencias
Nauticas Especialidad Puente, Ciencias Nauticas Especialidad Maquinas.

De igual forma, se realizd la clausura del Curso de Comando nimero 96 y numero 97, requisito para
ascenso al grado de Capitan de Corbeta o Mayor de Infanteria de Marina.

Durante el evento, se declaré en la categoria Magna Cum Laude el trabajo de grado de la Especializacién
en Politica y Estrategia Maritima, titulado “Comparacion de politicas publicas en gestidén del patrimonio
cultural sumergido entre Colombia, México y Espafia”, presentado por la Teniente de Navio Maritza
Moreno y la Teniente de Navio Gina Hernandez.

El Contralmirante Javier Jaimes Pinilla, director de la Escuela Naval de Cadetes, felicito a los graduandos,
al tiempo que destaco el esfuerzo realizado por cada estudiante y la importancia del apoyo familiar para
alcanzar los logros personales. “Esta seguird siendo su casa (...) gracias por confiar en nosotros”
concluya.
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La Escuela Naval de Cadetes “Almirante Padilla” reafirma su compromiso con la formacion de Oficiales
y profesionales integros, enfocando sus esfuerzos de capacitacién académica en las Ciencias del Mar y
programas que aporten al desarrollo del Poder Naval y Maritimo de la Nacion.
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EL LACONIA

Resumen por TFES(ra) Francisco Rodriguez

e

b

Tonnage 20,000

=

Cunard R.M.S. Laconia

El Laconia era un buque de 19.695 TRB botado en 1922 en el astillero Swan, Hunter & Wigham
Richardson Ltd, Wallsend, Sunderland para la Cunard White Star Ltd, Liverpool. El 5 de septiembre de
1939, el buque de pasajeros a vapor Laconia fue requisado por la Royal Navy como crucero mercante
armado. El 1 de octubre de 1941, el barco fue transferido al Ministerio de Transporte de Guerra (MoWT)
y utilizado como transporte de tropas.

El U-156 era un Submarino tipo IXC construido en el astillero AG Weser de Bremen, botado el 21 de
mayo de 1941 y comisionado el 4 de septiembre de 1941 al mando del KPLT Werner Hartenstein (27 de
febrero de 1908 - 8 de marzo de 1943. Cruz de caballeros).

El U-156 en cinco patrullas hundio 19 buques (97.489 TRB) y averid 4 (20.001 TRB). El U-156 en febrero
de 1942 inicié la Operacion Neuland con un atagque a Aruba en el Caribe. El U-156 comenzd a
bombardear la refineria de petrdleo en Aruba en el Caribe, pero la tripulacion del canoén olvido quitar el
tapdén de agua del candn, provocando una explosiéon que maté al Matrosengefreiter Heinrich Blissinger.
El oficial de artilleria, I WO Leutnant zur See Dietrich von dem Borne, perdio su pierna derecha en este
incidente, por lo que tuvo que ser puesto en cautiverio en tierra en Martinica el 21 de febrero. El
comandante decidié cortar la parte arruinada del caiidn del arma vy, utilizando este cafidon mas corto,
averiando el tanquero britdnico Pedernales y el tanquero estadounidense Arkansas y hundiendo el
tanquero britanico Oranjestad.

Pero el U-156 es mas recordado cuando a las 22.07 horas del 12 de septiembre de 1942 torpedea y
hunde el RMS Laconia unas 360 millas al noreste de la Isla Ascension. El Laconia tenia una tripulacién
de 463 hombres y transportaba ademas 268 soldados con permiso, en ruta al Reino Unido, asi como 80
mujeres y nifios, asi como 1800 soldados italianos custodiados por 80 soldados polacos.

Hartenstein se conmueve al comprobar que el Laconia transporta mujeres y nifios. Decide emerger y
ayudar a rescatar a los naufragos. Envia el siguiente mensaje al BdU:

"Hartenstein ha hundido al inglés Laconia en 7721. Desgraciadamente, transportaba 1.500 prisioneros
de guerra italianos. Ha sacado del agua, hasta ahora, noventa. Solicita instrucciones."

Despertado el almirante DoOnitz, envia 6rdenes a los submarinos que se encuentran en las
inmediaciones; el mensaje dice:

"Schacht, Grupo Elsbar, Wirdemann, Wilamowitz, reinanse inmediatamente Hartenstein en 7721 para
ayudarle a salvar los naufragos. iRapido!"

Entretanto, Hartenstein maniobra en medio de un mar lleno de restos del naufragio. Hasta donde alcanza
la vista, el mar hormiguea de hombres que nadan. Los marineros alemanes izan a cubierta a cuantos
pueden recoger. Toda la noche y el dia siguiente transcurre asi. El submarino aleman se encuentra lleno
al cabo de algunas horas. Ha recogido 193 personas y aun hay mas en el agua, pero ya no tienen cabida
a bordo de la cubierta del submarino.
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Pero ya el BdU se ha puesto en contacto con el Almirantazgo francés para que un crucero y otros buques
rdpidos sean enviados desde Bingerville y Dakar, a fin de salvar el mayor nimero de personas posible.
Tres U-Boot, U-156, U-506 y U-507, se hallan repletos de naufragos y ademas remolcan cuatro o cinco
embarcaciones de salvamento cada uno. Se dirigen hacia el punto de encuentro acordado con los
franceses. Desde el dia siguiente al torpedeo del Laconia, el teniente de navio Hartenstein ha hecho
radiar repetidamente el mensaje:

"No atacaré a ninguno de los navios que acudan en socorro de los naufragos del Laconia, a condicion
de que yo mismo no sea atacado por buques ni aviones. Submarino aleman"

Mientras tanto en el Cuartel General de submarinos, D6nitz no oculta su inquietud por haber reunido a
sus submarinos hacia peligros desconocidos en que quedaban expuestos a ataques enemigos. El
almirante aleman vuelve a trasmitir recomendaciones:

"No comprometan en ningun caso la seguridad de sus buques. Los submarinos deben estar dispuestos
para sumergirse en todo momento. Los submarinos, incluso el de Hartenstein, no embarcardn mas que
un numero de naufragos que no pueda comprometer su capacidad de maniobra en inmersiéon"

El 16 de septiembre de 1942 a las 11:25, cuando el U-156 acababa de reunir a las cuatro embarcaciones
de salvamento que habia perdido en el curso de la noche, aparecié un avién B-24 Liberator, que a la
vista de la bandera de la Cruz Roja se alejd, luego de realizar varios vuelos rasantes sobre la nave
alemana. Hartenstein le hace sefiales de que necesita ayuda. El piloto James Harden comunica la
situacion a su base en la isla Ascension. El oficial de servicio, Robert Richardson, le contesta: "Sink sub"
(hunda el submarino). Después de media hora, el Liberator, en vuelo rasante a 800 m sobre el
submarino, deja caer sus bombas en medio de las embarcaciones de salvamento: una de ellas tocada
directamente zozobra. Docenas de britanicos e italianos desaparecen bajo el agua. Dos bombas mas
con explosién retardada estallan bajo el submarino, cuyo comandante monta en célera. Asi, da orden
de desembarcar a los naufragos y abandonarlos en el mar. El U-156 salié bien parado del bombardeo
aéreo, pero con dafios menores.

Al dia siguiente, el incidente se repite con otro submarino con naufragos a bordo en la zona, adn a la
vista de la insignia de la Cruz Roja; ello determinara la futura actitud de los submarinos alemanes de
abandonar a los naufragos de los futuros ataques. El 17 de septiembre de 1942, el almirante Karl Donitz
trasmite a sus submarinos:

"Es completamente desatinado creer que el enemigo puede respetar a los submarinos alemanes en
cualquier forma, bajo el pretexto de que aquéllos salven a sus propios hombres..." Finaliza el mensaje
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con la prohibicién de proceder a las operaciones de salvamento. Esto seria conocido como la Orden
Laconia y por la cual seria una de las causas que seria juzgado Doenitz en NUremberg.

Con respecto a los naufragos del Laconia, de los 811 hombres que el transatlantico transportaba, fueron
salvados 800. De los 1800 italianos perecieron 1400.

En cuanto a los tres submarinos que participaron en las tareas de rescate, todos ellos fueron destruidos
por las bombas en el curso de su siguiente crucero.

Nota: varias de las fotos corresponde a la serie de dos capitulos Laconia del 2011. En esta actia Thomas
Kretschmann, gran actor que ha trabajado en Stalingrado, El Pianista, U-571, El Hundimiento, In Enemy
Hands, Eichmann, Valkyrie. Ademas en King Kong, Resident Evil: Apocalypse, Blade II, Juan Pablo II.

ZAFARRANCHO GRAFICO

GRADO HIJA JOSE PIAR IRIARTE

Nos llena de orgullo este acontecimiento tan especial , el grado de mi hija laura sofia. Un beso , exitos
y todo nuestro amor

A

TR DS ="
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NUEVA CONTADORA PUBLICA EN LA FAMILIA NAVAL

Grado de mi hija Virginia Elena ayer como Contadora Publica en Monteria. Hernando Villarreal Pretelt

SALUDO NAVIDENO

El secreto de la Navidad es que en nuestra blUsqueda de lo grande y extraordinario, se nos muestra los
secretos de lo discreto y lo pequefio.

Frohe Weihnachten
Merry Christmas

Frohes neues Jahr
Happy New Year
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CORONEL PIMIENTO DE CUMPLEANOS

Walter Pimiento A
9 Std. - &

Hoy cumple mi querido padre 95 anos... Dios te
bendiga grandemente Comando.. fuiste y has sido
mi inspiracion. Que Dios te conceda mas vida y
salud

OO 101 51 Kommentare 4 Mal geteilt
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HISTORIA PATRIA: HERNAN GALVIS MORENO

Enrique Galvis

Hoy cumplirias un afio mas de vida y lo quiero recordar con uno de tus grandes hobbies. Lanzando la
primera bola de un juego y con Bartolo Gaviria.
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HISTORIA PATRIA: CTIM ADALBERTO VILLARREAL OCHOA
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et

Foto de alcalde Militar de Orocue 1957/1958

28/34



= =Servicio 1nrormativo de ara la Tamiilia Nava olombiana
CYBER-CORREDEMM - servicio 1nf tivo de y para la familia Naval Colombi N°o 247

2 comentarios
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CYBER-CORREO DE LA ARC-LULU

Compass Group suma cuatro nuevos socios en Chile, México y Argentina | Funds Society

Un cordial saludo. Me permito enviarles para su pagina social, el nombramiento de nuestro hijo Luis
Yance, como nuevo socio de la firma de inversiones multinacional COMPASS GROUP y destacarse en el
sistema financiero de la region y en el pais de México. El ha trabajado en las principales firmas de banca
de inversién como: Black Rock, considerada la mas grande del mundo con sede principal en USA vy
MERRIL LYNCH, el cual le ha dado el camino para estar hoy liderando una de las mayores firmas
latinoamericana en este segmento. Con mis seguridades de mi estima le adjunto la pagina en comento.

Vicealmirante (RA) Luis F. Yance V.

PASEOS POR EL RIO SINU

Un paisaje Unico sobre el Rio Sinu, con nosotros podras disfrutar del mejor paseo abordo de la Manuela,
reservas al 3103682846

Ernesto Carlos Pretelt Lemaitre
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Streaming en millones de canciones de Navidad en Spotify

All | Want for Christmas Is You (Mariah Carey) 1043

Last christmas (Whami) || NG
santa Tell Me (Ariana Grande) || NN
It's Beginning to Look a Lot like Christmas (Michael Bublé) _ 562
Rockin' Around the Christmas Tree (Brenda Lee) _ 481

A A
B
lJingle Bell Rock (Bobby Helms) 474 /
I\_

Mistletoe (Justin Bieber) 462 “ > »

459

It's the Most Wonderful Time of the Year (Andy Williams)

(=]

200 400 600 800 1000 1200

OBISPOS LLAMAN A AYUDAR A SURAMERICA

El obispo Felix Genn llamé a los habitantes de Alemania para que donen para ayudar a los pobres en
Latinoamérica: “corona ha mostrado en una forma muy impresionante que hemos perdido la vista por
los pobres en Suramérica”. aseguramos nuestra vida a costo de los pobres en los paises del sur, muros,
cercas de alambre, son otros simbolos de un nacionalismo que no cuadran en este tiempo.

Eso protege a los paises ricos pero no del virus y mucho menos de personas que buscan una vida digna.

La Organizacion para ayuda catdlica para Latinoamérica Advenit busca donaciones esta vez bajo el moto
“sobrevivir en la ciudad” - en aleman ,UberLeben in der Stadt” con el doble sentido en la palabra.

El arzobispo de Manaos en Brasil Leonardo Ulrich reporta: cuando la iglesia tiene que organizar el
oxigeno para que la gente no se ahogue, cuando la iglesia tiene que organizar los articulos de higiene,
repartir medicamentos para que la gente se pueda proteger contra el virus y cuando la iglesia para
proteger a la gente tiene que explicar que es la pandemia para que la gente se vacune, para que la
gente se haga pruebas, muestra qué cuan poco solidario e injusto es el sistema en que se esta viviendo
actualmente.

Bischof Genn (1) sagt iiber Erzbischof Steiner: ,Ich kann nicht in W
fasAs,en, wie sehr ich bewundert habe, was du getan hast.” Foto; Oliver
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INFORM,ACI(')N COMERCIAL PARA LA
PROMOCION DE EMPRESAS, NEGOCIOS Y
ACTIVIDADES DE LA FAMILIA NAVAL

ASESORES EN SEGUROS Y VEHICULOS
Calle 23 No. 432 - 81 Local 138, Medellin
Teléfono: (4) 232 7175 - (4) 262 3983
Fax: (4) 262 3983
Celular: 310 462 3484
Email: carlospardocia@une.net.co

CARLOS A. PARDO & CIA. LTDA.

PALOSER SAS
Servicios y logisticos para Tractocamion, carga,
almacenamiento, montacargas y lavado
Direccién: Trv. 54 No. 21c - 28
Bosque, Cartagena
Celular: 310 350 4986
Operamos 24horas

JORGE BORDAB

Disefio Paginas Web Posicionamiento SEO
https://jorge-borda.com/

Email: info@jorge-borda.com

INMOBILIARIA VIVAL SAS
http://vivalarquitectos.com/

Calle 107 No. 52-08, Bogota
Teléfono: (1) 656 2938
Raul Valderrama (NA 74-76)

INGENIERO CARLOS ENRIQUE ORTIZ RANGEL
GERENTE GENERAL

W=

MENTORING & EMPRESA ~+

Marcando el Rumbo..!

gerencia@mentoring-empresa.com
(+57) 312-3774497

www.mentoring-empresa.com

#TodosSomosUGC

SE PARTE DE NUESTRO

PROGRAMA DE

DERECHO

Y PREPARATE PARA UN

MEJOR FUTURO

Obtenga un segundo titulo profesional,
mediante la homologacion de créditos

g Educacion de alta calidad

INSCRIPCIONES ABIERTAS

® o0

fundepro.com.co

3112317811 8 carolain.osorio@ugc.edu.co
3202016246 nubia.lopez@ugc.edu.co

UNIVERSIDAD

La Gran Colombia

i

EONID

# Gestiéon del Conocimiento
# Gestion de la Innovacién

www.mentoring-empresa.com

% Planeacion Estratégica
% Empowerment

FORMANDO
COLOMBIANOS

2 0 o/o DESCUENTO \ {

PARA MIEMBROS DE LA
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SLUNIVERSIDAD

| La Gran Colombia

LLEGO EL MOMENTO DE IMPULSAR TU CARRERA

PREGRADOS MODALIDAD VIRTUAL

Administracion de Empresas
Contaduria Publica
Economia

Obtenga un segundo titulo profesional,
mediante la homologacion de créditos
g Educacion de alta calidad

Metodologia virtual
Profesionales que le aportan al pais

g 3112317811 carolain.osorio@ugc.edu.co @ @

3202016246 nubia.lopez@ugc.edu.co

fundepro.com.co

Para todos los miembros de LA CYBER-CORREDERA
tenemos una maravillosa noticia

/ en lo renta de nuestros apartamentos /

.- "Disfruta tus vacaciones en la privacidad

’ de un apartamento con todos
los protocolos de bioseguridad. ”

ire le mereees! .-

4

Realiza tu reserva directa desde nuestro sitio web; www.UNIKCARTAGENA.com

CA
aplicando el cédigo promociona: CORREDER O

© (+57) 310 873 1407 A +57 {5) 6659073
& WWW.UNIKCARTAGENA.com

Reservas:
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Rene Oviedo & Cia Ltda

Asesores de Seguros

Nit 900.091.802-4

Direccion: Cra 69 No 44 B 28
Teléfono: 520 48 20

E-mail: enfermero@ Cyber-Corredera.com
Derechos Reservados

Se invita a divulgar la informacién aqui contenida, citando la fuente
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